Handbuch Miele-Moped

© Miele & Cie. KG




O
X
©
O
o3
o
o
=
@)

B e e R

Handbuch Miele-Moped




Handbuch Miele-Moped

© Miele & Cie. KG




Handbuch Miele-Moped

© Miele & Cie. KG




Handbuch Miele-Moped

© Miele & Cie. KG




Handbuch Miele-Moped

Ty

—~

a = OlablaBschraube ¢ = Licht- und KurzschluBkabel
k = Olkontrollschraube

 Getriebe: Das Getriebe des SACHS-Motors ist schon im Werk

mit Ol gefillt. Dieses Ol befindet sich bei laufendem Motor
sténdig im Umlauf zwischen dem Raum, der das cigentliche

Schaltgetriebe und den Pedalantrieb enthdlt, und der Kupp-

lungskammer. Bei Ubernahme des neuven Fahrzeuges und spd-

ter alle Vierteljahre tberprift man den Olstand im Cetriebe.
Hierzu wird die Olkontrollschraube k (Bild 2) rechts auBBen un-
ter dem Motor herausgedreht. Erscheint hier kein Ol, so muf3
nachgefillt werden. Zu diesem Zweck muB beim SACHS 50/3
mit TachometeranschluB dieser am Motor abgeschraubt wer-
den (in Fahrtrichtung hinten rechts am Motor). AnschlieBend
wird der Gewindestutzen fir die Tachomsterwelle aus dem
Motorblock herausgeschraubt und der Tachometerantrieb
herausgezogen. Beim SACHS 50/3 ohne Tachometerantrieb
befindet sich an der gleichen Stelle eine Oleinfillschraube,
die zum Olauffillen herausgeschraubt wird.

- Es wird in jedem Falle so lange Getriebes! nachgefillt, bis

das Ol unten an der Kontrollschraube herauszulaufen beginnt.
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Bild 3 Vaergaser am SACHS 50/3

i ieb ist Oleinfull-
= Tachometerantrieb (der abgeschraubte Iuchometercnfr_|e
gffnung? ¢ = Vergaserdichtung d = Diise ~ m = Mischkammerdeckel

I Auf keinen Fall zuviel Ol in das G.eh'iebe fﬁl'ien,“
Qc(s::l:rlljs':lgn Kupplungsrutschen unvermeidlich ist. Daher ,C;f[;j
kontrollschraube so lange offen lassen, bis kein Ol mehr gr-
scheint. Als Gefriebedl verwendet man am besten ,SACHS-
Getriebes|” aus den handlichen 200-ccm-Dosen, sonst ein
Getriebedl der Zéhigkeit SAE 80. Aber kein sogenanntes
Hypoid-Getriebedl einfillen!

Wenn das Getriebesl im Betrieb auch nicht verb_raucht oder
nennenswert verunreinigt wird, so veréndert es sich doch im
Laufe der Zeit etwas durch den Luftsaverstoff. Es soll daher
einmal im Jahr gewechselt werden. Will man den Olwechsel
selbst durchfihren, 6ffnet man nach einer Fahrt, die !qng__ge-
nug war, daf3 der Motor und das Getriebe gut durchgewdrmt
werden konnten, die Olkontroll- und Olablafschraube k und
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Bild 8 Der Schwunglichtma
Drel

inelzi.inder, Gehiusedeckel abgenommen,

2

richtung ,links"

u = Unterbrecherkontakte f = Feststellschraube v = Verstellnut

Nelqen dem Kerzenkabel fihren aus der elektrischen Anlage
. zwei Kabel zum Scheinwerfer, ein gelbes fur den Lichtstrom
?Zum Schalter im Scheinwerfer und ein schwarzes Kurzschluf3-

kabel zum Zindschalter bzw. Zinddruckknopf. Stérungen an
- der Lichtanlage kénnen eintreten, wenn Birnen oder elek-
| trische Leitungen schadhaft geworden sind. Auch auf festep
Sitz der Klemmschrauben zum Anschluf3 der verschiedenen

Leitungen im Scheinwerfer ist zu achten. Der Schwunglichf-

magnetziinder bedarf keiner weiteren Wartung. Der Fettvor-
rat fir die Unterbrecherschmierung kann gelegentlich einer
Generaldurchsicht des Motors ergéinzt werden.

Der seitliche linke Gehdusedeckel muB3, wenn er abgenommen :
wurde, vor dem Wiederaufsetzen von anhaftender Dichtungs-

masse gesdubert und anschlieBend an den Trennfléchen wie-

der mit Dichtungsmasse (beispw. Nr. 40 der Fa. Sonderhoff,
K&ln) bestrichen werden. & : :
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Bild 9 Marken an der

Schwungscheibe
bei abgebautem Seitendeckel

O = oberer Totpunkt
M Ziindzeitpunkt

Ziindanlage priifen

Vermutet man als Ursache einer Stérung einen Fehler an der
Zindanlage oder Zindkerze, kann man die Stdrke des Fun-.
kens leicht prifen. Wird der-Motor z. B. an der Tretkurbel von
Hand gedreht, so muB in freier Luft die Funkenlénge zwischen
Kerzen%!;rbel (Kerzenstecker. abnehmen) und einem Motoren-
teil, z. B. dem Zylinder, mindestens 4 mm betragen. Ist dies der
Fall, ist die Ziondanlage selbst in Ordnung. Die Kerze kann .

man auf grobe Fehler dadurch prifen, da man sie heraus-

schraubt, das Kerzenkqﬁﬂuf"steck’r und den Kerzenkérper an
Masse, also ein Motorenteéil wie Zylinder oder Deckel, driickt.
Dreht man wieder den Motor durch, muB jetzt ein krdftiger
‘Funken an den Elektroden Uberspringen.

Uberpriifung der Zindeinstellung:

Man Oberprisft zweckméBigerweise die Zindeinstellung nach
dem Einfahren und dann etwa alle 5000 km. Dazu entfernt
man den linken Gehdusedeckel mit der Aufschrift SACHS
nach Lésen der drei Schrauben M 5. Unter dem nunmehr sicht-
baren Magnetschwungrad liegen die Unterbrecherkontakte,
die durch groBe Fenster gut zugdnglich sind (Bild 8).
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f B 1
; : : : i auch auf langen Gefdillstrecken durch ihren sorgféltig ausge-
Die Naben und ihre Pﬂege wdthenwarmbesfdndiEen Bremsbelag eine gute,ausreichende

Die SACHS-Moped-Naben entsprechen mit ihrer kréftig Bremswirkung. Séimtliche Modelle haben nachstellbare Konus-

dimensionierten Bremse von 90mm Bremstrommeldurchmesser lager. Beim evtl. notwendigen Nachstellen ist darauf zu ach-

der StraBenverkehrszulassungsordnung. Sie gewdhrleisten ten, daf3 die Lager nicht zu stramm eingestellt werden. Nach

t dem festen Anziehen der Konus-Sicherungsmutter ist nochmals
der leichte Lauf zu kontrollieren. Im Fahrzeug eingebaut soll
das Laufrad ein leichtes seitliches Spiel zeigen.

Bei Mopeds mit geschlossenem Kettenkasten wird die Voll-
bremsnabe mit Steckachse verwendet., Hier ist besonders zu
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Bild 15 Bild 16 :
g = Gabelstick m = Gegenmutter s = Stellschraube a = Achsenmutter s = Stellschraube
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beachten, dof3 die Nachstellung der Kettenspannung nach
Lésen der Achsaufsetzmuttern (22 mm Schliisselweite) gleich-
maBig auf beiden Seiten erfolgt. Die Steckachse bleibt dabei
eingebaut. Dann ist zu kontrollieren, ob sich die Steckachse
noch leicht aus- und einbauen |Gft, Kettenspanner evtl. nach-
regulieren. Beim Ausbau des Laufrades (siehe Bild 17) wird
das Bremsgestinge f vom Bremshebel h gelést, die Achs-
mutter a sowie Beilagscheibe u entfernt und die Steckachse ¢
herausgezogen. Nun kann der Bremstellerhalter b nach hinten
herausgenommen werden. Durch Drehen des Bremstellers in
die Stellung, daB3 der Bremshebel nach oben und die Brems-
halterung sich nicht mehr gegeniiber steht, kann das Rad nach
rechts aus dem Kupplungsstick gezogen und durch Schrég-
stellen des Fahrzeuges aus der Hintergabel genommen wer-
den. Beim Einbau soll stets die Steckachse von der Kettenrad-
seite her eingesteckt werden. Das Laufrad mit den 4 Ddmpfer-
ummi l&Bt sich dann durch die Zentrierung auf derSteckachse
: eicht mit dem Kettenradteil kuppeln. Der Bremstellerhalter
mufB3 beim Einschieben sowohl in die Klaue am Nabenbrems-
teller, wie auch in die Klaue am Rahmen eingreifen und wird
durch vollsténdiges Durchstecken der Steckachse gehalten.

Schmierung: Die Lager kénnen mit jedem hochwertigen Wlz-
lagerfett geschmiert werden. Nach etwa 5000 —10000 Fahr-
kilometer ist eine Erneverung derSchmierung anzuraten. Dazu
muf die Achse ausgebaut und Konen sowie Lagerschalen mit
Benzin gereinigt werden. Beim Zusammenbau sind die Lager-
schalen mit Walzlagerfett zu fiillen, worin die ebenfalls ge-
sduberten Kugeln (1/4") eingebettet werden — matt aussehende
Kugeln sind dabei stets zu ersetzen, und zwar nicht durch

rramla Eabhorcdliima Se= o Pl P Tl

normaie :ulllruul\ugciﬂ, sondern durch \VA\'IUILIUgerkUQéHﬁ
Giteklasse |l (Bestell-Nr. 323 600). Schmierfette mit einer zu
weichen Konsistenz sollen nicht verwendet werden. Beim
Durchstecken der Achse und Einschrauben des Stellkonusses
— man wird das Rad dazu waagerecht legen — ist besonders
darauf zu achten, daf3 keine der Kugeln mit in die Nabenhiilse
geschoben wird, was unweigerlich eine schnelle Zerstorung
der Lager und der Nabe zur Folge hat.

Bremswirkung
| Mit der Vorderradbremse kann eine wesentlich héhere Brems}; : e
I wirkung erzielt werden als mit der Hinterradbremse, weil sic L ild 17
| " 4 . a = Ach tH = P
- beim Bremsen das Gesamtgewicht nach vorne verlagert. Vor-. e e b aelendl Beifg;;";;?;:
o |
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